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Crescimento do transporte aéreo nos anos W
2000 no Brasil
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Transporte aéreo se desloca da atividade W
economica no Brasil

4-RPK (B) -®-PIB PC (mil, R$ 2013)
88,2

87,0

2106 22,83 °9

logg 2032 20,92 24,70

2387 24,29 24,31

19,01 19,01 22,48

49,7

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

*ANAC, IPEA



E ndo é impactado por aumento de tarifa
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Busca por deslocadores de demanda na W
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Preco, renda e competicao sao os temas
mais explorados na literatura

_______________ e
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Jung, Oum, Brons Weil, Turolla Fu et al. Gallet, Suau-Sanchez Lieshout
Fujii Zhang, et al. Hansen et al. Doucouliagos et al. et al.
Zhang

Demanda por transporte aéreo varia de acordo com populacéo e renda

1976: demanda elastica a preco

1993: elasticidade-preco da demanda mais alta em rotas turisticas

2002: demanda mais sensivel a preco em rotas curtas por concorréncia intermodal

2006: relacéo negativa entre renda e demanda por voos de conexado em aeroportos que
sao hubs

2008: potencial de substituicao do transporte rodoviario pelo aéreo no Brasil

2010: reducao de restricoes governamentais estimulam a competicdo na industria, o que
tem efeito sobre o preco e demanda

O 2014: ndo incluir preco gera viés na elasticidade-renda da demanda

O 2015: a desregulacéo do transporte aéreo na Europa permitiu as companhias o poder de
escolha sobre malha, aeroportos, frequéncia, capacidade e tarifas

O 2016: penetracdo de companhias de baixo custo em uma maior quantidade de aeroportos,
sobretudo em areas desatendidas pelo servi¢o de transporte aéreo

O000 0

O O

*Desregulacdo: US (1970), EU (1990), BR e CN (2000) | Low Cost Carriers: US (1970), EU (1990), BR (2000)




Crescimento econdmico no Brasil: W
surgimento da nova classe média
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Distribuicido de renda: reducgao significativa W
do indice Gini no Brasil nos anos 2000

60,0 59,9 Ascenséo da populacéo das classes mais
59,3

baixas para a classe imediatamente acima,
sem reduzir a populagcéo das classes mais
altas

59,6 29,8 59 6

O Reducao da pobreza
O Investimento em educagéo 51,5 51 3
O Aumento remuneracao e reducao 41,5
da lacuna entre niveis de 36.0 =
escolaridade e anos de experiéncia ==
O Programas de transferéncia |
monetaria condicional
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*Soares et al. (2009), Azevedo et al. (2013), Tsounta e Osueke (2014)






Cenario socioeconomico favoravel e W
desregulacao incentivaram competicao

12Lcc _ 3@LCC

1976 | 1998 Zs 0l 2001 | 2002 - 2005 |- 2007 || 2008 |~ 2010 2011 2012 i 2013
Flexibilizag&o tarifas ' |
: : ; : Re-branding
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(Avianca Brasil)
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O 2003-2004: codeshare RG*JJ , ;
O 2006: acidente G3-1907 Faléncia Varig | FAq~“'ST'9a° V{ebJeLt (Gol) §
| Aquisicdo VRG (Gol) usao Tam e Lan (Latam)
O 2007: acidente JJ-3504 ,
O 2008: crise financeira global Aquisicao Trip (Azul) '

*RG (1920), VP (1930), TR (1950)



Competicao reduziu tarifa no transporte W
domestico no Brasil
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Modelo investiga se e de que maneira a W
distribuicdo de renda afeta elasticidade-

preco da demanda
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Modelo contempla variaveis que podem W
afetar a demanda por transporte aéreo

In paxy: = Po + P1ln populagaoy, + f,In renda per capitay, + Bzln yield,,
+ fscodeshare Varig e Tamy; + Bsapagao aéreo;
+ fecrise financeira global; + f,presenga de startup lccy,
+ Bgin yield X distribuicdo renda: + Yi + Vi + €kt

O Variaveis consolidadas: O Fator externo economico:
= Populacéo (1) = Crise financeira global (6)
* Renda (2)
= Preco (3)
O Fatores externos da industria: O Efeito da distribuicao de renda
= Codeshare Varig e Tam (4) sobre a demanda:
= Apagéao aéreo (5) * [nteragao do preco com

= Startup LCC (7) distribuicdo de renda (8)



Resultados sugerem que a distribuicao W
intensifica a elasticidade-preco da demanda

(1) (2)

In populacao 2,9846*** 2,3946%**
In renda per capita 0,5003*** 1,2763%**

In yield (endbdgena) _0,5635*** -0,3990%**
Codeshare VARIG-TAM -0,0934***

Apagao Aéreo -0,2219***

Crise finaceira global -0,0773***

Presenca de startup LCC 0,0688***

I(r;nyézlge;g)lstrlbmgao de renda 10,4240

elasticidade-prego dademanda | 09877 |
Efeitos fixos de rota sim sim

Controle de sazonalidade sim sim

R2 Ajustado 0,9227 0,9259



Distribuicao de renda teria induzido uma W
demanda latente mais sensivel a preco
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ContribuicOes e
limitacOes




Contribuigoes W

O Ate onde se sabe, este € a primeira pesquisa em transporte aereo a
Investigar o efeito da distribuicdo de renda em um modelo de
demanda

O Os resultados obtidos sugerem que considerar apenas populacéao, PIB e
yield como deslocadores de demanda gera superestimacao do papel
da atividade econOmica e subestimacao do efeito do preco em um
pais com desigualdade de renda

O O modelo proposto pode beneficiar pesquisas futuras em paises
emergentes ou com caracteristicas similares ao Brasil

O A pesquisa pode contribuir para estudos de expectativa de demanda
desenvolvidos em cias aéreas



Limitagbes W

O A pesquisa se limita ao transporte domeéstico brasileiro, sem segmentacao de
mercado: podem haver diferencas entre mercado turistico e corporativo, e entre
rotas domésticas e internacionais

O A pesquisa foca no periodo de crescimento econdémico: investigar a relacédo da
distribuicao de renda em periodos de crise, tao logo houver dados disponiveis e
amostra significativa, pode enrigquecer a discussao

O A pesquisa ndao investiga os determinantes da desigualdade: sabe-se que a
desigualdade ndo se da de maneira aleatéria e a melhora do Gini se deu com
maior intensidade em algumas regifes do pais; aprofundar a pesquisa nesse
sentido contribuiria para a melhor compreenséao do fenébmeno

O Apesquisa ndo analisa a aparente falta de sustentabilidade do modelo low
cost no pais, nem expande a discussao para convergéncia de modelos de
negocio no transporte aéreo
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